
José Gilberto Pantoja Silva 

GELECTROGENOS SAS  www.gelectrogenos.com 

INFORME DE SERVICIO 
REPARACIÓN DE GRUPO 

ELECTROGENO DMT230CL2 

  

  



 

Santiago de Cali 15 de Septiembre de 2017. 

 

Señores: 

CONJUNTO RESIDENCIAL TORRES DE CIUDAD JARDIN  

Ingeniero Antonio Jose Tafur. 

Referencia: 

Informe de servicio  

En cumplimiento con lo pactado en la reunión para la toma de decisión sobre la reparación del 

motor de accionamiento a diésel del grupo electrógeno perteneciente al conjunto, se redacta el 

presente informe con la finalidad de dar por finalizado el servicio. 

 

Características del equipo:  

 

 

 



 

El procedimiento de reparación del grupo electrógeno se reemplaza los siguientes componentes 

del motor diésel de accionamiento:  

1 Bomba de refrigerante  

2 Rodamientos de biela (casquetes) 

3 Regulador de temperatura  

4 Juego de camisas 

5 Juego de pistones  

6 Empaquetadura superior  

7 Empaquetadura inferior  

8 Sensor de temperatura  

9 Sensor de presión de aceite  

10 Controlador digital con puerto CAM 

11 Reemplazo de bandas y mangueras del circuito de refrigeración y de combustible 

12   Aceite de motor, refrigerante y elementos filtrantes  

A continuación se adjunta información para conocimiento del rendimiento del motor Cummins 

LTA10: 



 



 



 



 

 

 



 

 Reparación al sistema de combustible: 

SISTEMA CUMMINS PT 

El concepto PT se debe a las variables primarias que afectan la cantidad de combustible dosificado 

e inyectado por cada ciclo del pistón, estas variables son la presión y el tiempo; es decir la presión 

de combustible entregado a los inyectores y el periodo de tiempo mediante el cual el combustible 

entra a estos. La entrada de combustible a los inyectores se controla mediante la bomba de 

inyección, mientras que el tiempo se controla mediante la velocidad de rotación del árbol de levas 

con el funcionamiento del motor. El sistema de inyección Cummins PT utiliza inyectores sencillos 

que se accionan mecánicamente. Cada inyector tiene un orificio de dosificación el cual lleva el 

combustible a la cámara de presión, el embolo del inyector se acciona desde el árbol de levas a 

través de una varilla de empuje y un balancín. El combustible fluye a través del orificio de 

dosificación hacia la cámara de presión únicamente durante la parte final de la carrera del pistón 

del motor. El combustible es suministrado a través de una bomba de alimentación (de engranes) la 

cual eleva la presión a un nivel intermedio y lo suministra a la galería en la culata donde están: la 

zona del acelerador, el regulador, el sistema de paro y el mecanismo de Control de Aire Combustible 

(CAC) que modifica la presión para adecuarla a las necesidades de la velocidad del motor. 

Aproximadamente el 70% del combustible circula a través de los inyectores sin ser utilizado hacia l 

galería de retorno; permitiendo la refrigeración evitando así la precipitación y la aparición de 

parafina y acumulación de aire en el sistema. 

El sistema de inyección fue reparado en su totalidad, se repara la bomba e inyectores. 

Aplicación de torque al motor de accionamiento: 

Cabeza del motor:  280 L/pie  

Bielas:    155 L/pie 

Bancada:   280 L/pie 

Calibración de válvulas   14 admisión 27 escape  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Certificación de servicio 

El servicio de reparación del grupo electrógeno se certifica una garantía por tiempo limitado de 1 

año o 500 horas de trabajo, lo que primero suceda  

Certificamos que durante el resto del año 2017,  se garantiza el servicio de mantenimiento mensual 

por los meses septiembre, octubre, noviembre y diciembre de 2017. Este servicio no cubre 

repuestos que se requieran y no estén cubiertos por la garantía. 

Recomendamos que el primer cambio de aceite y elementos filtrantes se realice en un espacio de 3 

meses. 

Cordialmente:  

 

Gilberto Pantoja      Luz Elena Obando 

Gerente de servicio     Gerente comercial 

 

 

 

 


